Zlatan Ekmesci¢, dipl.ing.grad.
Clan Savjeta plana

Zenica, 08.11.2021. godine

Grad Zenica
Sluzba za urbanizam

Predmet: Primjedbe i sugestije na prednacrt Regulacionog plana ,,Poslovno rekreativna-
turisticka zona Zenica-Jug*

Postovani,

Dostavljam vam svoje primjedbe i1 sugestije na prednacrt Regulacionog plana ,,Poslovno
rekreativna-turistiCka zona Zenica-Jug®, vezane za saobracajnu infrastrukturu:

1. Prva primjedba se odnosi na saobracajnu vezu izmedu dijela predmetne zone koji je
smjeSten na lijevoj obali rijeke Bosne sa naseljem Drivusa. Smatram da je ista
neprihvatljiva iz sljedeca tri razloga:

- zauzimanje proticajnog profila rijeke Bosne (Nejasno je na koji nacin je predvideno
visinsko pozicioniranje predmetne saobracajnice.);

- potreba za formiranjem pruznog prelaza (Prema vazeéim Smjernicama za
projektovanje puteva, broj pruznih prelaza mora biti ograni¢en na najnizi moguéi s
obzirom da je rije¢ o rizicnim lokacijama s aspekta saobracajne bezbjednosti.
Takoder, put na duzini od 20 metara od pruznog prelaza ne smije biti u uzduznom
nagibu vec¢em od 3% $to je u ovom slucaju nemoguce ispostovati. Naime, udaljenost
izmedu pruge i regionalne ceste R445 na predmetnoj lokaciji iznosi cca 65 m, uz
visinsku razliku od 5,5 m.);

- potreba za formiranjem priklju¢ka na regionalnu cestu R445 (Uzduzni nagib
priklju¢ne saobracajnice ne bi trebao biti ve¢i od 4% na duzini od 25 metara od ivice
kolovoza regionalne ceste. Ovo je nemoguce ispostovati zbog prethodno pomenute
udaljenosti 1 visinske razlike izmedu pruge i R445. Takoder, veoma je upitno i da li
su zadovoljeni uslovi preglednosti u neposrednom podrucju ukrstanja.).

Predlazem da se razmotri mogucnost formiranja ove veze na sjeverozapadnom dijelu
predmetne zone. U tom slucaju se javlja potreba za izgradnjom podvoznjaka Sto je
potrebno dodatno analizirati.

2. Nejasno je na koji nacin je usvojen broj parking mjesta. Ovo je potrebno dodatno
analizirati 1 obrazloziti. Predlazem da se ova procjena izvr$i primjenom normativnog
pristupa.

3. Predlazem da se u okviru tekstualnog dijela daju posebne napomene vezane za visinsko
pozicioniranje zone, odnosno da se pravovremeno izrade sve neophodne studije s ciljem
definisanja nivoa velikih voda na predmetnoj lokaciji i adekvatne zastite ovog podrucja
od poplava.



4. Predlazem da se parking mjesta predvidena u neposrednoj blizini M-17 formiraju sa
suprotne strane planirane servisne saobracajnice kako bi se izbjegla nepotrebna pjesacka
kretanja na kolovozu.

5. Kada je u pitanju veza predmetne zone sa novoizgradenim mostom ,,Drivusa“ i kruznom

raskrsnicom kod naplatnih kucica, predlazem da se usvoji rjeSenje u okviru kojeg ¢e biti
dozvoljena samo desna skretanja s osnovnim ciljem smanjenja broja presjecanja
saobracajnih tokova. U tom slucaju manevri lijevih skretanja bi se vrsili indirektno
primjenom kruznih raskrsnica koje su locirane sa obje strane r. Bosne. Ovdje je joS
potrebno provjeriti i mikrolokaciju prikljuc¢ka, odnosno da li je isti lociran vode¢i racuna
o tome da maksimalni uzduzni nagib nivelete glavnog saobrac¢ajnog pravca u podrucju
ukrStanja ne smije preci vrijednost od 4%.
Takoder predlazem da se razmotri moguénost povezivanja dva segmenta zone na desnoj
obali rijeke Bosne formiranjem saobracajnice neposredno uz keglu obalnog stuba mosta
»Drivusa®“, vode¢i racuna o potrebnoj visini slobodnog profila saobracajnice 1 nivou
velikih voda. Na taj nacin bi se stvorili preduslovi za formiranje denivelisane raskrsnice
koja bi dodatno pojednostavila izvodenje manevara indirektnih lijevih skretanja i
omogucila bolju povezanost predmetne zone sa magistralnom cestom M-17 i autoputem.

6. Predlazem da se razmotri moguénost formiranja dodatne saobracajnice uz obalu rijeke

Bosne, ne narusavajuc¢i funkciju predvidene uredene Setnice (adekvatno razdvajanje
zelenim zastitnim pojasom). U tom slucaju bi se stvorili preduslovi za formiranje kruzne
raskrsnice na krizanju ove i transverzalne saobraéajnice preko koje je planirana veza
izmedu dvije obale. To bi u konacnici omogucilo eliminaciju lijevih skretanja na
prikljuc¢cima neposredno uz kruznu raskrsnicu na M-17. Pomenute prikljucke je pozeljno
malo udaljiti od kruzne raskrsnice i formirati pod pravim uglom u odnosu na predmetnu
transverzalu.
Takoder predlazem da se razmotri moguénost formiranja autobuskog stajalista na dijelu
predvidene transverzalne saobraéajnice, izmedu kruzne raskrsnice na M-17 i
potencijalnog novog rondoa, a s ciljem da se predmetna zona dodatno poveze sa
gradskim centrom uvodenjem linije javnog gradskog prevoza. Potencijalna nova kruzna
raskrsnica bi ujedno imala i funkciju okretnice za autobuse.

7. Generalna sugestija je da se u najve¢oj mogucoj mjeri izbjegnu presjecanja saobracajnih
struja, odnosno da se eliminisu lijeva skretanja na predmetnoj saobrac¢ajnoj mrezi.

8. Predlazem da se razmotri moguénost formiranja biciklistickih staza u okviru predvidenih
Setnica te da se iste povezu u jednu cjelinu.

9. Prema vaze¢im Smjernicama za projektovanje puteva, drvece treba biti najmanje 5 m
udaljeno od kolovoza. Ovo je neophodno uzeti u obzir na trasi magistralne ceste M-17.

10. Predlazem da se formira adekvatna pjesacka veza izmedu naselja Perin Han i predmetne
zone.

S postovanjem,

Zlatan Ekmesci¢, dipl. ing. grad.



