Projekat izgradnje Glavne gradske magistrale je ideja koja je nastala jos davne 1982. godine. Grad Zenica se
prostire uz rijeku Bosnu i smjeSten je u uskoj dolini koja ima prosjecnu Sirinu od 1 km. Zbog specificnog

geografskog poloZaja gradsko srediste je podijeljeno rijekom Bosnom, svi glavni komunikacijski pravci se pruzaju
paralelno sa rijekom, a tri postoje¢a mosta vezu dva dijela grada i rijeCne obale. Ovakva geografska podijeljenost i
razudenost su uzrokovale zaguSenost saobracaja u gradu, velike probleme u saobracajnoj povezanosti dijelova
grada medusobno, kao i losu vezu gradskih ulica na saobracajne koridore koji prolaze pored grada.

Na osnovu Studije sistema saobracajne mreze Grada Zenice koju je uradio Institut za saobracajnice Gradevinskog
fakulteta u Sarajevu pristupilo se izradi projektnih rjeSenja za intervencije u saobracdajnoj mreZi koje ¢e bitno
poboljsati stanje saobracaja i omoguciti normalno funkcionisanje saobracaja obzirom na broj stanovnika i vozila
sve do 2030. godine.

U periodu od 2008. do 2011. je pripremana tehnicka dokumentacija za realizaciju ovog kompleksnog i tehnicki
vrlo zahtjevnog projekta koji predstavlja najveci projekt koji je lokalna zajednica realizovala na podrucju nase
drZzave i najvedi infrastrukturni projekat u istoriji Grada Zenica.

Projektna rjeSenja su trebala omoguditi pouzdano i bezbjedno odvijanje saobracaja omogucavajuci brzine vozila
do 60 km/h, povezati desnu i lijevu obalu rijeke Bosne, odnosno uvezati oba dijela grada u jednu cjelinu,
omoguciti bolju proto¢nost saobracaja, smanjenje guzvi i zastoja, te posredno omoguciti smanjenje zagadenja
usljed ispusnih plinova, povezati juzni i sjeverni dio grada sa koridorom 5C i magistralnom cestom M17, povedati
kapacitet i propusnu mo¢ pomocnih i veznih gradskih saobracajnica te sve saobracajnice povezati u jednu cjelinu
koja ¢e omoguciti da se saobracaj ravnomjerno rasporedi i disperzuje po gradu, projektnim rjeSenjima je trebalo
obezbijediti povezivanje tri gradske i prigradske radne zone sa evropskim saobrac¢ajnim koridorima, omoguciti da
se saobradaj iz centra grada prebaci izvan gradskog sredista na krajeve grada, da se u sklopu izgradnje
saobracajnica obnovi kompletna infrastruktura ukljucujuci sve instalacije, te zadrZi postojece zelenilo koliko je
maksimalno moguce.

Glavna gradska magistrala projektovana je kao brza moderna visokokapacitetna saobradajnica koja se proteze duz
grada i koja povezuje sjeverni i juzni dio grada, saobracajnica koja omogucava brzu protocnost saobraéaja, brzi
prelazak iz jednog u drugi dio grada, saobracajnica koja povezuje vezne i pomoéne gradske saobracajnice, gradske
zone i radne zone putem koridora 5C i magistralne ceste M17 na europske saobracajne koridore.

GGM se satoji iz dva dijela: iz gradske i prigradske dionice. Gradska dionica je duzine 3,25 km, a prigradska dionica
je duZine 4,6 km.

lako je projekat nazvan projekat izgradnje Glavne gradske magistrale u sustini se radi o projektu integralnog

rjeSenja saobracdaja u Gradu Zenica koji je pokrenut prije potpunog kolapsa saobracaja koji je mogao da se desi u
gradu.
N T = Projekat je do¢ekao svoju realizaciju kada je
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2011. godine Saudijski fond za razvoj odobrio
zajam od 25 miliona USA dolara za realizaciju
prve faze projekta, a na osnovu saglasnosti
Vijeca opcine Zenica za kreditno zaduZenje iz
2009. godine.

Prva faza projekta koja je realizovana
zajmom koji je odobren od strane Saudijskog
fonda za razvoj predstavlja izgradnju gradske
dionice, zajedno sa izgradnjom ili sanacijom
veznih i pomocnih gradskih saobracajnica i
objekata koji se direktno ili indirektno vezu

_l na GGM.




Projekat izgradnje Glavne gradske
magistrale (GGM) je poceo u martu 2012.
godine kad je potpisan Ugovor o izgradnji sa
Konzorcijem koji su sacinjavali ,Euroasfalt”
Sarajevo, ,ZGP“ Sarajevo, ,Almy Transport“
Zenica, GP ,,Put” Sarajevo, ,JATA” Srebrenik i
,Deling” Tuzla.

JP za prostorno planiranje i uredenje grada
»Zenica“ je odredeno za lzvrSnu agenciju
koja je vodila kompletan tehnicki, pravni i
finansijski aspekt realizacije projekta u ime i
za racun Grada Zenica.

Gradska dionica GGM pocinje na kruznom toku Stacionar koji je raskrsnica Bulevara Kralja Tvrtka i Ulice Zmaja od
Bosne i saobracajnice koja dolazi sa petlje Blatusa, a zavrsava na kruznom toku Bojin vir koji je raskrsnica Bulevara
Eze Arnautovica i Ulice Sarajevska, te na taj nacin uvezuje sjeverni i juzni dio grada, a posredno preko veznih i
pomocnih saobracajnica uvezuje i lijevu i desnu obalu rijeke Bosne. Saobradajnica je izgradena kao moderna
saobracajnica sa dva kolovoza Sirine 7,0 m i Cetiri saobracajne trake, po dvije u svakom smjeru, koje su u sredini
odvojene razdjelnim pojasom Sirine 1,25 do 4,5 m, sa devet kruZnih raskrsnica, te sa pjeSackim stazama Sirine 3,0
m koje su postavljene obostrano. Ukupna Sirina ovako izvedene saobradajnice je 24 m, te je posebno zahtjevno
bilo izgraditi saobracajnicu ovakve Sirine kroz gusto naseljeno gradsko podrucje. U sklopu GGM-a izgradena su dva
nova mosta, te kompletno nova mreza javne rasvjete sa sa 497 novih stubova i 534 novih halogenih svjetiljki koja
je uklopljena u projekat rekonstrukcije i modernizacije sistema javne rasvjete u cijelom gradu.

U sklopu izgradnje GGM izvrSena je zamjena kompletne infastrukture u trupu saobraéajnice. Poseban kvalitet je
postignut time da su sve nove instalacije izgradene u zelenom razdjelnom pojasu ili u podrucje pjeSackih staza,
tako da ukoliko dode do potrebe da se u buducnosti izvode intervencije na odrzavanju instalacija nece biti
potrebno da se oStecuje kolovoz. U sklopu trupa saobracajnice izgraden je novi magistralni vrelovod za sistem
daljinskog grijanja duZine 2.650 m, nove instalacije vodovoda duZine 3.230 m i kanalizacije duZine 3.140 m, nova
instalacija za odvodnju oborinskih voda duZine 3.240 m od cijevi profila DN 400 - DN 700, nove instalacije elektro
naponske i telefonske mreze, kao i instalacije teleoperatera.

Tokom realizacije projekta lzvrSna agencija
za realizaciju projekta izgradnje GGM-a, je
zajedno sa projektantima i stru¢njacima
Instituta za saobradajnice Gradevinskog
fakulteta u Sarajevu provodila stalne revizije,
povremene izmjene i dopune odredenih
projektnih rjeSenja, a sve u cilju postizanja
boljih, prakti¢nih i savremenih saobracajnih
rieSenja. S tim u vezi je tokom realizacije
projekta izgradnje GGM-a izvrSena analiza
kvaliteta primjene kruznih raskrsnica, tj.
kruznih tokova u odnosu na klasi¢ne
raskrsnice sa svjetlosnom signalizacijom.

Nakon provedene analize odluceno je da sve
raskrsnice na kojima se ukrstaju saobracajni pravci zbog sigurnosti u€esnika u saobraéaju, proto¢nosti i efikasnosti




saobracaja, kao i ekonomicnosti u odrzavanju budu rijeSene kao kruzne raskrsnice. Smanjenje brzine saobracajnog

toka na ulazu u kruznu raskrsnicu povecava se sigurnost svih ucesnika u saobraéaju, a posebno pjesaka jer vozadi

mogu spaziti pjeSake na vrijeme, usporiti vozilo i dati prednost pjeSacima koji prelaze kolovoz. Kao rezultat ove

analize sve glavne raskrsnice u Gradu Zenica su rekonstruisane i pretvorene u raskrsnice sa kruznim tokom

saobracaja, usljed cega je Grad Zenica prvi grad bez semafora, ali sa 17 kruznih raskrsnica koje predstavljaju i

poseban estetski elemenat u vizurama grada.

Prilikom izgradnje GGM izvedeni su sljedeci radovi:

e Cementna stabilizacija (obra¢un po m” debljine 20 cm)

e Asfaltni slojevi

e Betonski iviénjaci 18/24 cm
e Betonski ivicnjaci 10/20 cm
e Betoni

e Armatura

U okviru izgradnje mosta M1 i M2 na GGM-u
izvrSeni su sljededi radovi:

e ukupno je ugradeno raznih vrsta
betona u koli¢ini 2.910 m?

e ukupno je utroSeno 293 tone
betonskog Zeljeza raznih presjeka

e ukupno je ugradeno 161 m' zastitne
pocincane ograde sa utroSenih 5.300
kg Zeljeznih profila raznih dimenzija,
kao i armirano-betonska ograda tipa
,New Jersey” u ukupnoj duZini od
121 m sa ugradenim rukohvatom

m’ 37.024
m? 230.518
m* 17.071
m* 8.232
m? 1.350
kg 49.746

U sklopu radova na izgradnji javne rasvjete i izmjeStanju elektroinstalacija na trasi GGM-a uradeni su sljedeci

radovi:
e polaganje elektro kablova ( 4x25; 4x35; 4x50; 4x70; 4x120; 5x1,5mm2) duzine 24.488 m
e postavljanje pocin¢anih stubova javne rasvjete (10m; 9m; 8m; 6m; 4m) 497 kom
e postavljanje metal halogenih i natrij svjetiljki za javnu rasvjetu 534 kom
e polaganije cijevi za kablovsku kanalizaciju (DWP ®110i ®160) 37.584 m
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U sklopu izgradnje saobracajnice GGM-a su
izvedeni radovi na izgradnji novog
magistralnog vrelovoda od predizolovanih
celicnih cijevi DN 250 do DN 500 u duZini
trase cca 2.650 m, te znacajnije
rekonstrukcije ~ postoje¢ih  vrelovodnih
instalacija daljinskog grijanja u trasi GGM-a
precnika cijevi DN 100 do DN 500 ukupne
duZine trase cca 400 m.

Prilikom izgradnje nove vodovodne linije
koristene su daktilne cijevi pre¢nika DN 350
duZine 2.070 m i poliester cijevi prec¢nika DN
250 duZine 1.160 m.




Prilikom izgradnje nove kanalizacione linije
koristene su poliester cijevi prec¢nika DN 300
do DN 500 duZine 3.140 m.

Vangradska dionica pocinje na kruznoj
raskrsnici Bojin vir i proteze se trasom
sadasnje regionalne saobradajnice R 445
prema Lasvi, te se na teritoriji mjesta
Drivusa preko mosta duzine 240 m veze
direktno na koridor 5C i magistralnu cestu
M17 Sarajevo - Zenica.

Direktno ili indirektno na GGM se veZu
glavne vezne i pomocne  gradske
saobracajnice ili objekti koji su takoder

sanirani ili potpuno rekonstruisani u sklopu realizacije projekta, a koji su uvezali mreZu gradskih saobracajnica te
omogucili bolju uvezanost gradskih zona u jednu cjelinu i povedali proto¢nost saobracaja u cjelini. lzgradnja,
rekonstrukcija i sanacija ovih saobracdajnica i objekata je omogucila da GGM dobije puni znacaj u uvezivanju
saobracajnih tokova u gradu i uvezivanju
gradskih saobracajnica i okolnih
regionalnih, magistralinih i internacionlanih
koridora. U sklopu izgradnje i
rekonstrukcije 14 veznih i pomocénih
saobracajnica ukupno je izgradeno ili
rekonstruisano  deset km  gradskih
saobracajnica, izgradena su tri nova mosta i
sanirana dva postojeca, izgradena je nova
konstrukcija podvoZnjaka i pet samostalnih
kruznih raskrsnica, ukljuCujuéi i izmjenu
infrastrukture koja se nalazi u trupu
saobracajnica.

U sklopu mreze veznih saobracajnica
sanirane su ili rekonstruisane sljedeée saobradajnice:

1. Rekonstrukcija ulice Fakultetska sa izgradnjom kruzne raskrsnice na krizanju sa ulicom Travnic¢ka ¢ime se
ostvaruje veza prema regionalnoj saobraéajnici prema Travniku duZine 295 m

2. Rekonstrukcija saobracajnice Zuki¢i—Pis¢e—Ekonomska skola sa izgradnjom mosta na rijeci Kocevi i mosta-
kruZznog toka Studenac Cime se ostvaruje poprecna veza izmedu dvije strane kruZnog saobracajnog
prstena duzZine 1.300 m

3. Rekonstrukcija Ulice Aska Borica sa izgradnjom kruznog toka na krizanju sa Bulevarom Kralja Tvrtka ¢ime
se ostvaruje direktna poprecna veza saobracajnog prstena sa autobuskom i Zeljeznickom stanicom duZine
820 m

4. Rekonstrukcija saobracajnice izmedu kruznih raskrsnica Drveni most i Babina Rijeka sa zamjenom
rasponske konstrukcije podvoznjaka (L= 2x16,00 m) izmedu kruznih raskrsnica i sanacijom Drvenog mosta
¢ime se ostvaruje direktna veza sa magistralnom cestom M17 duZine 465 m

5. Rekonstrukcija dijela Gorazdanske ulice do kruzne raskrsnice na mostu prema Rapotocju duZine 1.200 m

6. lzgradnja mosta preko rijeke Bosne duZine 110 m na mjestu postojeceg pjeSackog mosta na potezu
Lukovo polje — Raspotocje sa izgradnjom saobracajnice do vangradske dionice GGM-a na lokalitetu
Raspotocja ¢ime se ostvaruje veza dvije obale rijeke Bosne duZine 550 m




7. Rekonstrukcija tri gradska bulevara (Bul. Kralja Tvrtka, Bul. Kulina bana i Bul. Eze Arnautovi¢a) duzine

Prilikom izgradnje veznih saobracajnica izvedeni su sljedeéi radovi:

3.500 m Cime se ostvaruje uvezivanje pocetka i kraja GGM u kruzni prsten, sa izgradnjom biciklistic¢kih

staza duzine 7.000 m

Betoni

Betonskl &elik i Zelika tipa C 036
Betonski iviénjaci 18/24: 28/24
Betonski iviénjaci 10/20
Granitni ivi¢njaci

Asfaltni slojevi

5.270
645.822
9.094
5.605
558
112.232

U sklopu mreZze pomocénih saobracajnica izgradene su ili rekonstruisane sljedece saobracajnice:

No v kW

Prilikom izgradnje pomoc¢nih saobradajnica izvedeni su sljedeci radovi:

Izgradnja servisne saobracajnice Zeljezarska-Studentski dom-Sandzacka duzine 130 m

Izgradnja servisne saobracajnice kruzni tok radna zona—Vatrogasni dom—UI. Velikog sudije GradeSe duZine

100 m

Izgradnja servisne saobracajnice Strosmajerova-HAS komerc-Mokugnice duZine 350 m

Izgradnja servisne saobracajnice Dacki dom — Bulevar Eze Arnautoviéa duZine 81 m

Sanacija servisne saobracajnice Ul. Nikole Tesle duZine 400 m

Sanacija servisne saobracajnice Ul. Velikog sudije GradesSe duzine 470 m

Izgradnja servisne saobracajnice Ul. lvana Gunduli¢a duzine 600 m

Betoni

Betonskl ¢elik i €elika tipa C 036
Betonski ivicnjaci 18/24
Asfaltni slojevi

U sklopu izgradnje objekata i kruznih raskrsnica izgradeni su ili rekonstruisani
ostvaruje uvezanost gradskih transverzala sa saobracajnim koridorima izvan

saobracaja izmedu dvije obale rijeke Bosne:

1.

o vk wnN

Prilikom izgradnje objekata i kruznih raskrsnica izvedeni su sljededi radovi:

Izgradnja kruzne raskrsnice Drveni most
Izgradnja kruZne raskrsnice Babina rijeka
Izgradnja kruZzne raskrsnice Metalurg

Izgradnja kruzne raskrsnice Crkvice
Sanacija mosta Metalurg

Izgradnja pumpne stanice na podvoZnjaku Blatusa

Betoni

Betonskl ¢elik i ¢elika tipa € 036
Betonski ivicnjaci 18/24
Betonski iviénjaci 10/20
Asfaltni slojevi

45
664
199
3.106

slijededi objekti preko kojih se
grada i smanjuje zaguSenost

644
17.044
2.283
1.453
29.139




U sklopu radova na izgradnji javne rasvjete i izmjestanju elektroinstalacija na trasi pomoc¢nih i veznih
saobracajnica uradeni su sljededi radovi:

e polaganje elektro kablova ( 4x25; 4x35; 4x50; 4x70; 4x120; 5x1,5mm2) duZine 19.079 m
e postavljanje pocincanih stubova javne rasvjete (10m; 9m; 8m; 6m; 4m) 274 kom
e postavljanje metal halogenih i natrij svjetiljke za javnu rasvjetu 293 kom

e polaganije cijevi za kablovsku kanalizaciju (DWP ®110i ®160)

56.679 m

Takoder, u sklopu izgradnje i rekonstrukcije
veznih saobracajnica (Drveni most - Kruzni
tok Crkvice-Babina rijeka, Kruzni tok
Studenac, Most Lukovo polje - Raspotocje)
izvrSena je rekonstrukcija  postojecih
vrelovodnih instalacija daljinskog grijanja
precnika cijevi DN 100 do DN 300 ukupne
duZine trase cca 870 m, te rekonstrukcije
vrelovodnih i toplovodnih instalacija manjih
precnika cijevi DN 32 do DN 80.

Prilikom izgradnje nove vodovodne linije na
veznim i pomoénim  saobracajnicama

koristene su poliester cijevi pre¢nika DN 160
do DN 225 duZine 2.040 m.

Prilikom izgradnje nove kanalizacione linije na veznim i pomoénim saobracdajnicama koriStene su poliester cijevi

precnika DN 200 do DN 500 duzine 4.700 m. U zavr$noj fazi realizacije projekta rjeSavanja saobracdaja u gradu

izvrSena je rekonstrukcija tri gradska bulevara duzine 3,5 km koji se direktno veZzu na pocetak i kraj gradske

dionice GGMa, te je tako ostvaren saobraéajni prsten na lijevoj obali rijeke Bosne, uz izgradnju jednosmjernih

biciklistickih staza duZine 7 km, ¢ime su tri gradska bulevara koji su prije 50 godina imali isti znacaj za rjeSavanje

saobracaja u Gradu Zenica kao danas izgradnja GGM-a, dobili novi izgled i novu funkciju.

U sklopu rekonstrukcije tri gradska bulevara izvedeni su sljedeéi radovi:

Asfaltni slojevi

Betoni
Armatura

Cjelokupan projekat rjesavanja saobradaja u
Gradu Zenica je zamisljen i realizovan po
principu kruZnog uvezivanja i disperzije
saobracaja. Teretni saobradaj i vedinu
putni¢kog saobracaja smo izvukli iz centra
grada na obodne visokokapacitetne
saobracajnice — GGM, tri gradska bulevara i
magistralnu cestu M17, ¢ime uZe gradsko
jezgro postaje primarna pjesacka zona,
predvidena samo za pristup stanovnika koji
tu Zive njihovim domovima i snabdijevanje
privrednih subjekata.

Izravnjavajudi sloj asfalta prosjecne debljine 5 cm

Polaganje betonskih dvoslojnih ivicnjaka dim. 18/24 cm
Polaganje parkovskih betonskih ivi¢njaka dim. 10/20 cm

t 2.800
m* 54.283
m* 6.801
m* 6.349
m’ 250

kg 3.500




Brza uklju¢enja na GGM iz veznih i
pomoc¢nih  saobracajnica, kao i brza
iskljuenja sa GGM-a na vezne i pomocne
saobracajnice  su  znadajno  povecala
protocnost saobradaja, osigurala brZe
saobracajne tokove i sigurniji saobracaj sa
manjim brojem nezgoda za sve ucesnike u
saobracaju. Uvezivanjem GGM-a sa veznim i
pomocnim saobracajnicama povezani su svi
dijelovi grada u jednu cjelinu i omogucen je
brz prelazak iz jedne gradske zone u drugu,
postignuta je ravnomjerna disperzija
saobracaja u slucaju saobracajnih guivi, a
posredno je ostvarena i brza vezu i

priklju¢enje na koridor 5C, magistralnu cestu M17 i regionalne ceste oko grada. Nivo zagadenja od ispusnih
plinova je smanjen, kao i novi buke, posebno udarne buke koju proizvode motorna vozila koja saobraéaju ovom

cestom.

Svi dijelovi grada kroz koje je izgradena nova
saobracajnica su postali ugodnije i
kvalitetnije okruZenje za stanovnike, uradeni
su novi razdjelni zeleni pojasi izmedu
saobracajnica i pjeSackih staza, ¢ime je grad
postao zeleniji sa novim ugodnijim vizurama
i pogledima.

Prilikom izvodenja radova jedan dio zelenila
i stabala je dislociran, dok je jedan dio
morao biti posjecen. Umjesto posjecenih
stabala tokom izvodenja radova posadeno
je 460 novih stabala i sadnica platana,
crveno cvijetnog kestena, crvenolisne

dZanarike, kuglastog bagrema, piramidalonog graba, crnog jasena, ginka, katalpe i sitnolisne lipe, te 2300 kom

raznog ukrasnog grmlja.

dovesti do razvoja gradske privrede u cjelini.

Svi radovi su izvodeni uz povremenu
obustavu saobradaja tako da se saobradaj u
gradu odvijao tokom realizacije kompletnog
projekta, uz povremene obustave ili
preusmjeravanje saobradaja, ali bez prekida.

Integralno rjeSenje saobracaja je strateski
projekat od velikog znacaja za buduénost i
dalji urbani razvoj Grada Zenica. Izgradnja
ovakve visokokapacitetne saobracajnice
otvara nove mogucnosti za Sirenje grada i
otvaranje novih investicija u gradevinarstvu i
stanogradnji, kao i stvaranje preduslova za
buduéa privredna ulaganja koja trebaju




